Projekt m ésta

Stav urbanizmu je téma, které se u nas dvacet let po revoluci stava jednim ze zasadnich, nejen v ramci
architektonické profese, ale i u politik(i a vefejnosti. Spole€nost zajimajici se o podobu mésta dokazuje svoiji
vyspélost. Urbanizmus jako jedna z mala disciplin muze nabidnout jasny dlouhodoby plan, coz ekonomika nebo
jiné discipliny v dnesnich podminkach ponékud postradaji.
Shoda na obrazu m ésta je nejv étSi politicky kapital, s kterym je dnes mozné ve m  ésté nakladat.

Zdravé m ésto

V poslednich dvou desetileti jsme jako profese vkladali velikou viru v architekturu v domnéni, ze veliké
mnozstvi kvalitnich staveb automaticky vytvofi i kvalitni prostfedi. Dokud architektonicka profese zila v domnéni,
Ze staci tvofit jednotlivé objekty, z urbanizmu se stala disciplina ovliddana cisté technickymi obory.

Dnes jsou naSe mésta projektovana inzenyry, coz ma za nasledek feSeni technickych problémi. Pouze

v nékterych pfipadech se podafri vytvofit i prostorovou kvalitu. Z technickych disciplin se vytratil prostorovy obraz
mésta a mésto zacalo byt chapano jako infrastruktura. Inzenyrsky pfistup neni projektivni ale reaktivni, zamérfuje
se na feSeni problémuU. Pfitom otdzka budoucich GspéSnych mést je, jak navrhovat mésta tak, abychom
problémU0m predchazeli.
Otéazka, ktera dnes stoji p Fed Plzni, neni jak vy FesSit ur €ity problém ale jak problém Gm pfedchazet a
vytvo Fit udrzitelny obraz m ésta.

Pobfezni mésto - topografie

Propadajici se krajina na soutoku péti fek je hlavni charakteristikou Plzné. Mésto je ovlivnéno topografii
natolik, Ze od svého zaloZeni na soutoku Mze a Radbuzy se az donedavna vSechen vyvoj odehraval na jiznim
bfehu MZze. Tento stav pobfezi byl respektovan jak primyslovou revoluci, tak i mezivale€énym rozSifovanim
mésta. Teprve pfi vystavbé panelovych sidliSt mésto soustfedilo znacnou ¢ast své energie na sever.

Zastavbu na severu vnimame jako ostrovy - Severni Pfedmésti, Bolevec, Zavadilka nebo KoSutka, jejich
ostrovni identita je dana predevsim terénem.
Plzen je pob fezni meésto, které roste v logice své topografie do vnitroz emi.

Udrzitelna struktura

Pri sledovani méstské struktury je Citelné historie mésta, kterd se odehréla v nékolika silnych obrazech.

Obraz prvni je zaloZzeni mésta Plzné vedle Starého Plzence. Racionalni plan s nadherné vyprojektovanou
mfizkou, kde stfedu dominuje nameésti a kostel Sv. Bartoloméje, je i dnes jednim z nejsilnéjSich obraz(l mésta,
ktery po stoleti svoji racionalitou ovliviioval princip Plzné. Obraz druhy je pfelom XIX. a XX. stoleti a primyslovéa
revoluce. Fabriky Skody a pivovary Plzefiského Prazdroje, ¢inZzovni domy na rastrovém ptdorysu a zeleny okruh
podél historickych hradeb s divadlem jako kulturni dominantou.Obraz tfeti pfedstavuje vychodni Prazské
predmésti, ¢tvrt Na Hvézdé, Doubravka, jizni osa a zeleny pas podél Radbuzy. Obraz Ctvrty vznikal
v povaleéném obdobi zahustovanim jiznich partii méstem na klasickych principech Slovany a Doudlevce pfi
respektovani topografie mista. Obraz paty ukazuje rozSifovani mésta panelovou vystavbou Bolevce a Lochotina
a Vinice a dalSi zahustovani primyslu v centru meésta. SidliSté zalozeny na modernistickych principech oddélujici
bydleni a vyrobu dnes produkuji denni migraci do vyrobnich ¢asti mésta, coZz ma obrovské naroky na dopravu.
pole, ktery rozsifil mésto smérem na jihozapad. Méstu se podafilo koncentrovat terciarni vyrobu v rozumné
vzdalenosti od mésta a mizeme konstatovat, Ze Plzen jako jedno z mala mést, se nepropadla ploSné sub-
urbanizaci. Mésto Plzer ma pfevahu kladnych urbanistickych prvkud: respektuje svoji pfirodu a topografii, méa
koncentrovanou strukturu, plvodni stéle aktivni prdmysl leZi blizko centra mésta.

Bydleni, sluzby, kultura a terciarni vyroba jsou dnes obrazem kazdého evropského mésta, ale co Plzni
dava jedinecny obraz je existence vyroby a zemédélské pudy v centralni ¢asti mésta. Plzefi nenastoupila cestou
destrukce pramyslu. Primyslovou vyrobu udrzuje a obnovuije ji jak v plvodnich stopach, tak rozsifovanim
smérem na jihozapad. Zemédélské plochy jsou v Plzni situované pfimo u historického jadra mésta. S touto
prostorovou kvalitou se dnes setkavame u malokterého evropského mésta.

Plzen, jako jedno z mala evropskych m  ést, ma vyvazené slozky nezbytné pro zdravi chod m  ésta: bydleni,
sluzby, kulturu, vyrobu a zem édélstvi. V tomto duchu Plze n pfredstavuje udrzitelnou formu m  ésta pro XXI.
stoleti.

Racionalita - identita Plzn &

Kazdéa ¢ast Plzné ma svoji strukturou, historii a charakterem natolik silnou identitu, Ze otdzkou je, jak tyto
identity spojit v jeden celek. Princip racionality je zakédovany jiz ve vyty¢eni mésta. Racionalita je zakladni
identitou Plzné.



identita Plzné — racionalita souznéni mésta a prirody

Lesni hrana

Jizni bfehy Mze a Radbuzy predstavuji pobfezni mésto Plzefi. Ostrovy na severu dostaly vyznamné
posileni v druhé poloviné XX. stoleti s vystavbou sidlist. Dnes je nemozné, aby se ostrovy staly pfimou souéasti
mésta Plzné, jelikoz postradaji jeho zakédovanou logiku. Sou¢asné topografie terénu potvrzuje jejich ostrovni roli.
Abychom podpofili kvalitu ostrovu, vytvafime na severnim bfehu Mze hranu definovanou lesem, ktery se dostava
az k hrané prazdna - zatopového Uzemi. Tato nova pfFirodni hrana je nastrojem pro definovani vztahu mésta a
prirody.

Les pouzivame jako nastroj pro podtrzeni hranic mez i krajinou a m éstem. Les potvrzuje hrany prazdna.
Souzn éni mésta a p firody je jedna z nejsiln  &jSich stranek Plzn é.

Zelené prstence

N&S navrh zakladame na tfech prstencich potvrzujicich meziprostory kompaktniho vnitfniho mésta Plzné.
Podporujeme prvni, historicky prstenec kolem historického jadra, ve kterém dominuje kulturni funkce, stava se
promenadou s minimalni automobilovou dopravou. Druhy, méstsky prstenec, prstenec zabavy a komerce, se
rozprostird mezi hlavnim nadrazim a autobusovym nadrazim. Méstsky prstenec spojuje pivovar Plzefiského
prazdroje a Skodovy zavody. Objekt Techmania Science Center je sou¢asnou parafrazi budovy divadla J. K. Tyla
situované v prvnim prstenci.Treti, okruzni prstenec, prstenec tercialni vyroby, vede od autobusového nadrazi pod
Domazlice a dale ve stopé méstského okruhu.

Kazdy ze tfech prstenctt ma dominantni naplf prvni kulturu, druhy zabavu a komerci, tfeti tercialni vyrobu.
Prstence jsou potencidlem pro nové stavby ve mésté. Dominantni naplf nevylucuje vyskytovani jinych aktivit.
Naopak, dalsi funkce jsou pozadované a vitané, aby se vyhnulo fadnosti. Novodobé zelené promenady upevriuji
vazby mezi jednotlivymi vrstvami mésta. Prstence jsou oteviené meziprostory zahuSténého mésta.

Toto schéma je mozné multiplikovat a pracovat s dalSimi vrstvami prstenc, je to neuzavieny racionalni
princip pro budouci vyvoj mésta.

T¥i prstence - historicky, m éstsky a okruzni - jsou sou €asnym obrazem m ésta. Historicky prstenec
propojuje m ésto s Fekou a krajinou, m éstsky prstenec vtahuje krajinu do m  ésta a okruzni prstenec je
bulvarem Plzn é&.

ZahuS tovani m ésta

Uzemni plan mésta Plzné& z roku 2005 pfi definovani rozvojovych Gzemi se ve znaéné mife soustfeduje
na rozvojova Uzemi, ktera jsou mimo prostor vnitfniho mésta. Jako negativni v prvni fadé vidime lokalitu kolem
Plzen - Cernice. Dal3i rozvojové Gzemi s potencionalnim negativnim dopadem na mésto, je lokalita Plzeri 6 Litice
podél Klatovské ulice, pfedstavuje plochu pro vznik satelitu. Pro budouci rozvoj jsou dostate¢né rezervy ve
vnitinim mésté. Obchodni aktivity misto do Cernice navrhujeme umistit do druného prstence, prstence zabavy a
komerce. Bydleni je mozné zahuStovat ve vnitfnich ¢astech mésta zejména v lokalité dneSni vozovny mezi
Cukrovarskou a Prestovou. Souc¢asné se nabizi transformovat rekrea¢ni bydleni mezi Cyklistickou a Liliovou na
trvalé bydleni. DalSim rozvojovym Gzemim ve vnitfnim mésté je prostor podél Folmanské a Sukové, ktery
podporujeme pro smiSenou funkci. Kromé téchto vymezenych lokalit je nutné pogitat s fadou menSich
v souc¢asné dobé nevyuzitych Gzemi.
Struktura m ésta respektuje svoji topografii, na tomto principu definujeme rozvojoveé lokality ve vnit ~ Ffnim
mésté. Zahus tovani vnit iniho m ésta je vyvazeno uvol Rovanim mista pro promenady v prstencich.

Méstské struktura

PFi analyze stavajici méstské struktury nedélime mésto dle funkci ale dle struktur. Identifikujeme &tyfi
struktury. Strukturu pro volny €as, ktera obsahuje kulturu, zabavu, obchodni centra a sport. Déle strukturu
s prevahou bydleni, ve které se vyskytuji jak mensi provozy, kancelafe nebo bézné obchody a sluzby. Treti je
struktura vefejnych ¢innosti obsahujici Skoly, Ufady, nemocnice a administrativni centra a v neposledni fadé je
struktura s vyrobni pfevahou. Stejny kli¢ je pouZit i pro navrh novych rozvojovych lokalit vnitfrniho mésta.



NaSim cilem nebylo detailné navrhovat jednotliva Gzemi. Rozvojova Gzemi budou feSena v podrobné&jSim
méritku a hlavnim nastrojem nebude jen Gzemni plan ale soutéz o mésto. Navrhujeme zavést novou podobu
soutézi pro jednotlivé méstské parcely. Nova forma soutézi bude zaloZena na dvoutymové poroté, kde jeden tym
bude posuzovat ekonomickou vyhodnost projektt a druhy jejich architektonickou, socialni a urbanistickou kvalitu.
Porota se nebude vzajemné ovlivhovat, na konci probéhne soucet developerskych a estetickych bodu. S nejlépe
umisténym tymem povede mésto jednani. Kazdy ze soutéZicich tymd bude sloZzen z developerl a z architektd.
Tento model inspirovany holandskymi zkuSenostmi zaru€uje méstu kontrolu jak funkce, tak prostorovych kvalit.

Princip soutéZe navazuje na probihajici debatu mezi Utvarem koncepce a rozvoje mésta Plzné a CKA.

Dopravni prstence

Pfi FeSeni automobilové dopravy se vZzdy saha po nejdrazsim feSeni. Navrhuji se okruhy, které vétSinou
hned po dostavéni ukdzou, Ze nefesSi plivodné planovany problém snizeni poctu aut v centru mésta
v predpokladané mife. Plzef se vydava podobnym zpisobem a problém severniho pfedmésti chce fesit
okruhem, ktery povede v jiz vymezeném koridoru pfes udoli Mze.
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S ohledem na naro¢nost udrzby dopravnich staveb mimo mésto a jejich minimalni navratnost
neakceleruji tyto investice rozvoj zemi. Navrhujeme otocit pofadi v budovani infrastruktury. V prvni fadé by
mésto mélo investovat do kvalitni dopravni sité a infrastruktury uvnitf mésta a tak nastartovat dalSi soukromé

investice, jak se podafilo v Borskych

v

Sirkova - U Prazdroje - TyrSova a kfizovatku Pfemyslova - Jizdecka. TyrSovu ménime z rychlostni sbérné
komunikace na zklidnénou obsluzni komunikaci. Doprava z TyrSovy je pfenesena do druhého prstence.
Nad Zelezniénim koridorem v druhém prstenci vznikne novy verejny méstsky prostor. Po povrchu povede
automobilova doprava, tramvajova trat a ve stfedu vznikne péSi promenada.

VyuZzivame terénniho zlomu Zeleznice, ktera je zde v zafezu, takZze nebude nutné hloubit tunel. Jednéa se o
prekryti kolejové traté. Tato ekonomicky schiidna varianta vytvofi z okolnich doma fasady hlavni méstskeé tridy.

Projekt m ésta

Plzen je zdravé mésto, zdravé prostorove, ekonomicky a kulturné. Mésto se nezbavilo vyroby naopak do
ni aktivné investuje. Mésto se nestalo obéti sub-urbanizace a dale rozviji svij zakladni princip racionality. Plzefi
dokézala svoji konkurenceschopnost a kvalitu, kdyz se stala hlavnim evropskym méstem kultury pro rok 2015.

Pro mésto je nezbytné navazat na kvality a pokra¢ovat v zaCatych procesech. Soutéz potvrzuje spravné
rozhodnuti soustfedit se na vnitfni mésto. Investice mimo vnitfni mésto je tfeba omezit a odlozit. V prvni fadé
investice do zapadni ¢asti méstského okruhu.

Plzen by méla pokracovat soucasné jak v zahustovani vnitfniho mésta, tak v ozivovani jeho
meziprostord. Mésto by mélo upfednostnit investice do tfech prstencu historického, méstského a okruzniho.
Mésto by mélo pokracovat v propojeni krajiny meziprostort s okolni pfirodou. Mésto by mélo dale zdokonalovat
své vyrobni, estetické, socialni a kulturni kvality.
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