postiehy TU MMP predloZené alternativé fedeni vozovny v arealu MOVO

obecné otazky a konstatovani
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nez se pustime do dalSiho PPP, mélo by se vyhodnotit PPP na vozovnu Karlov, zda a v jaké mife se
naplnily oéekavané predpoklady, jaké jsou prinosy pro mésto a PMDP

na rozdil od nutného prestéhovani vozovny Cukrovarska, jeZ bylo dano nedostatkem prostoru,
celkovou zchétralosti a nezménitelné nevhodnym provoznim schématem, je tramvajova vozovna
Slovany vcelku vyhovujici svou velikosti, polohou, kvalitnim napojenim na dvé linky; jeji nevyhody
dané jistou podinvestovanosti se daji odstranit standardni rekonstrukci

moznost uvolnit pozemky na vystavbu bytovych doma v misté dneSni vozovny Slovany, kdy?
Gzemni plan definuje velké mnozstvi volnych ploch na vystavbu bytovych doma v jinych lokalitach
(nap¥. Svétovar, Cukrovarskd, Zeleny trojahelnik, Vinice sever, Kasarna Slovany, obestavéni
Karlovarské aj.), se jevi jako nelcelna

v platném Uzemnim planu mésta Plzné je pro Technickou zakladnu PMDP — odstavovani tramvaji
vymezena plocha na Slovanech - stavajici areal s rezervou pro rozsireni do stavajiciho zastavéného
Gzemi (garaze, aredly firem, ¢ast byvalého arealu Svétovar). Usnesenim ZMP ¢. 114 ze dne 21. 3.
2012 bylo schvéleno zadani Uzemniho planu Plzeri (UPP), dle kterého byl nasledné zpracovan
navrh zemniho planu. V zadani, v kapitole E. Pozadavky na feSeni verejné infrastruktury je mimo
jiné pozadavek ,,zajistit Gzemni ochranu pro technickou zakladnu PMDP*. VV navrhu UPP byla pro
odstavovani tramvaji vymezena plocha stavajiciho arealu tramvajové vozovny Slovany s drobnym
rozSirenim a dale navrhovd plocha pro novou vozovnu ve Skvrianech. Tento néavrh byl
konzultovan béhem zpracovani navrhu Gzemniho planu s pfislusnymi odbory a organizacemi.
Navrh Uzemniho planu byl fadné projednan a z projednani nevyplynuly Zadné pozadavky na
premisténi tramvajové vozovny do jiné lokality ani poZadavky na jiné vyuziti plochy, na které je
vozovna umisténa

pfipojna trat
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pfipojna trat je dlouha cca 850m, nesmirné komplikovana, ve studii napojena nevyhovujicim
zpGsobem pouze jednosmérné na Koterovskou ul. (bez vazby na centrum mésta a konecnou
Slovany)

dopravni Gtvar PMDP musi vy¢islit, zda dojde k Gsporam v najizdéni na linky vlivem prestéhovani
vozovny

navrh ignoruje zabory pro pripojnou trat (kreslena pouze osové) — vesmés budou na ukor
parkovacich stani, Ize ocekavat Ubytek radové 120 parkovacich stani oproti skutecnosti ¢i
zpracovanym projektam (ul. Lobezska, Mezi Stadiony) — nutno feSit ndhradni prostory

koridor v Habrmannové ulici je stisnény, patrné bude likvidace stromovych aleji, parkovacich
stani, mozné ohroZeni zaméru parkovaciho domu u bazénu. Lze vibec tuto trat kladné projednat -
provoz u obytnych domd — hlukové limity, obéanska angazovanost?

v Koterovské ulici nutné napojeni do obou sméra — kompletni kolejovy trojahelnik

propojeni Svétovar — Slovany nutné ponechat kvali najizdéni na linky a vylukdm, nutno doplnit
kompletni kolejovy trojuhelnik Koterovskéa x Slovanska alej

ekonomika
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naklady na vystavby aredlu MOVO nutno porovnat ekvivalentné se studii rekonstrukce vozovny
Slovany (srovnatelna cenova Uroven, jednotkové ceny i principy vypoctu), a to véetné rezerv —
zdaji se byt podcenéné



0 uvaZovana dotace 200 mil. K¢, stihne se v tomto programovacim obdobi?? Na vozovnu Slovany lze
také cerpat dotaci, moznd i vétsi

0 kolejové napojeni — dvoukolejnd trat 0,85 km za 39 mil (bez podjezdu)....... vs. trat k ZCU 1,5 km za
700 mil — jasné podhodnoceno, stavba vyvola souvisejici Upravy a Ubytek parkovacich mist pred
bazénem > nutna nahrada

o kolejovy trojuhelnik Koterovska x Habrmannova, Koterovska x Slovanska alej - nezapoc¢teno =
odhad 2 x 50 = +100 mil. K¢ (vZdy prestavba celé kFiz.)

o v aredlu MOVO se predpokladaji nemalé ekologické zatéze, jejich odstranéni neni zapocteno,
nutny ekologicky audit arealu, maze jit o desitky miliona

0 naklady na demolici vozovny Slovany mimo investici MOVO - nevy¢éisleno

0 neni k dispozici ani hruby odhad dopadd do inzenyrskych siti a jejich vyvolanych Gprav — mozna
desitky mil. K¢

0 je redlna predstava o prodeji pozemku vozovny Slovany za 4000 K¢/m2 jako celek? MozZna se
prodaji za tuto cenu pozemky pod domy a verejna prostranstvi zstanou méstu nebo se prodaji za
daleko nizsi cenu,

technickeé véci
0 k provoznimu schématu v navrhu vozovny MOVO se musi vyjadrit odborny atvar PMDP

o0 Vv arealu MOVO je uvaZzovana hala tézké udrzby, tu ale dle smlouvy PPP provadi partner ve svych
prostorech (dnes ¢aste¢né i v arealu Karlov)

o snaha o kvalitnéjsi architekturu, kterd nebude bézné vidét.....staci obycejné haly

o tfi 90° oblouky malych polomért na pripojné trati budou zdrojem hluku a bude nutné ¢asto resit
opotiebeni kolejnic i okolkd vozi (otdzky dostupnosti vozovny v dobé opravy trati....asi vhodné
kolejové spojky, pro prevedeni provozu na protismérnou kolej, protoZe jinak je ohroZena vyprava)

0 otazka energetickych dopadt do naklada z divodu vyskového rozdilu vozovny od trati

o PMDP nedisponuje a nebude disponovat 72 ks souprav o délce 25 m, na které je dimenzovana
odstavna hala

o hala denni adrZby s paralelné umisténou myckou bude generovat manipulaé¢ni jizdy po arealu
0 pracovni prostory u koleji v hale denni udrzby se jevi nedostate¢né

0 rozdéleni gardZi provozu dopravni cesty na dvé strany haly denni Gdrzby miZe zpasobovat
komplikace v provozu Useku drézni cesty

ostatni
0 knavrhu nové zastavby na Slovanech - neni mozné zrusit tramvajovou trat ve Slovanské aleji

0 neni mozné realné zrusit a prestéhovat velkou novou ménirnu z narozi Slovanské aleje (napaji
vSechny tram. a trol. trati na Slovanech, v Bozkové a v Doudlevcich a je k ni vybudovana zcela
nova kabelova sit)

0 casové hledisko — priprava voz. MOVO je nesrovnatelné delSi nez rekonstrukce Slovan (napt. EIA,
vykupy, nahradni vyvolané investice aj.) — ohroZeni moznosti ¢erpani dotaci z OPD, 0 némz se
uvaZuje na Slovanech

0 poloha lokality MOVO neodstrariuje nevyhodu umisténi jediné vozovny na pravém brehu Radbuzy



